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MENADZMENT SAOBRACAJA U TURIZMU — ZNACAJ
SAOBRACAJNE INFRASTRUKTURE ZA RAZVOJ TURISTICKIH
DESTINACIJA U SRBIJI NA PRIMERU GRADA KRALJEVA1
ZLATIBORSKOG OKRUGA

TRANSPORT MANAGEMENT IN TOURISM — THE IMPORTANCE OF
TRANSPORT INFRASTRUCTURE FOR THE DEVELOPMENT OF TOURIST
DESTINATIONS IN SERBIA ON THE EXAMPLE OF THE CITY OF KRALJEVO
AND ZLATIBOR DISTRICT

Apstrakt: Saobracajna infrastruktura u Srbi-
Jipredstavlja sastavni deo materijalne osno-
ve turizma. Razvoj turisticke destinacije je
nemoguce ostvariti bez razvoja saobracajne
infrastrukture. Saobracajna infrastruktura
je sastavni deo turisticke destinacije i uslov
odvijanja svih aktivnosti i procesa u desti-
naciji. Atraktivni faktori same turisticke de-
stinacije ne mogu biti uspesno valorizovani
ukoliko ne postoji dobra saobracajna infra-
struktura i saobracajna povezanost. Upra-
vo, razvoj saobracaja doprineo je kretanju
ljiudi i razvoju turizma, posebno izgradnja
saobracajne infrastrukture, Zeleznickih pru-
ga, drumskih saobracajnica i aerodroma,
koji su doveli do savremenog masovnog
turizma. Poboljsanje kvaliteta saobracaja
u pogledu brzine i udobnosti putovanja je
izuzetno vazan faktor u turistickoj ponudi
danas. Destinacije koje poseduju kvalitetnu
saobracajnu infrastrukturu i dobru saobra-
Cajnu povezanost, imaju vecu atraktivnost
kao destinacije za turiste. Vazan preduslov
za razvoj turizma na destinacijama pred-
stavlja razvoj saobracajne infrastrukture,
odnosno polozaj destinacije u odnosu na
glavne saobracajne puteve.  Razvijenost
avio-saobracaja i postojanje aerodroma sa
letovima prema emitivnim trzistima jedan
je od vaznih preduslova za razvoj turizma

Abstract: Transport infrastructure in Ser-
bia constitutes an integral part of the ma-
terial basis of tourism. The development of
a tourist destination is impossible without
the development of transport infrastructure.
Traffic infrastructure is an integral part of
a tourist destination and a condition for the
development of all activities and processes
in the destination. The attractive factors of
the tourist destination itself cannot be suc-
cessfully valorized if there is no good traf-
fic infrastructure and traffic connections. In
fact, the development of traffic contributed
to the movement of people and the develop-
ment of tourism, especially the construction
of traffic infrastructure, railways, roads and
airports, which have led to modern mass
tourism. Improving the quality of traffic in
terms of speed and comfort of travel is an ex-
tremely important factor in the tourist offer
today. Destinations that have quality traffic
infrastructure and good traffic connections
are more attractive as destinations for tour-
ists. An important prerequisite for the de-
velopment of tourism in destinations is the
development of traffic infrastructure, that
is, the position of the destination in relation
to the main traffic roads. The development
of air traffic and the existence of an airport
with flights to emitting markets is one of the
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u Srbiji. Region oko grada Kraljeva i zlati-
borski okrug imaju izuzetno dobar poloZaj
za dalji razvoj turisticke ponude Srbije. Iz-
gradnja saobracajne infrastrukture je prvi i
odlucujuéi faktor koji utice na rast i razvoj
turizma na odredenoj turistickoj destinaciji.
Saobracajna infrastruktura izuzetno snazno
definise i usmerava ekonomski razvoj i ra-
zvoj turizma Srbije. Ukljucivanje aerodroma
u Kraljevu i Uzicu, kao i dalje ukljucivanje
drugih manjih aerodroma, posebno na onim
lokacijama koje gravitiraju prema vecem
broju gradova, snazno e uticati na unap-
redenje turizma na nivou zemlje. Visesturke
koristi od ukljucivanja manjih aerodroma u
Srbiji, bice najlakse uocljive putem pora-
sta broja putnika na ovim aerodromima, ali
pravi efekti ce se videti kada se pokretljivost
ljudi, najpre iz regiona, bude uocila u godi-
nama koje dolaze.

Kljucne reci: menadiment saobracaja, sa-
obracajne usluge, saobracajna infrastruk-
tura, turizam, turisticke destinacije, Srbija,
Kraljevo, Zlatibor

Uvod

Turizam se moze definisati kao privred-
na delatnost u kojoj ljudi putuju i borave van
svog uobi¢ajenog mesta stanovanja u cilju
opustanja, zabave, rekreacije i odmora. Tu-
rizam predstavlja klju¢ni faktor koji pokrece
globalni ekonomski rast, a da bi on postigao,
potrebno je da se lokalna zajednica fokusira
na razvoj svog turistickog potencijala (Stros
et al., 2018). Rast turizma je krucijalan za
razvoj lokalne zajednice jer utice na uku-
pni razvoj zemlje. Savremeni turizam mora
uzeti u obzir sve faktore koji uti¢u na razvoj
turistickog proizvoda, ispunjavanje eko-
nomskih, ekoloskih i socijalnih kriterijuma
je kljuéno za odrzivi rast turizma (Puska et
al., 2022). Od posebne vaznosti za turistic-

important prerequisites for the development
of tourism in Serbia. The region around the
city of Kraljevo and the Zlatibor district
have an extremely good position for the fur-
ther development of Serbia’s tourist offer.
The construction of transport infrastructure
is the first and decisive factor that affects
the growth and development of tourism in
a certain tourist destination. Traffic infra-
structure extremely strongly defines and di-
rects the economic and tourism development
of Serbia. The inclusion of the airports in
Kraljevo and UZice, as well as the further
inclusion of other smaller airports, espe-
cially in those locations that gravitate to-
wards a larger number of cities, will strong-
ly influence the improvement of tourism at
the country level. Multiple benefits from the
inclusion of smaller airports in Serbia will
be most easily seen through the increase in
the number of passengers at these airports,
but the real effects will be seen when the mo-
bility of people, primarily from the region,
will be noticed in the years to come.

Key words: transport management, trans-
port services, transport infrastructure, tour-
ism, tourist destinations, Serbia, Kraljevo,
Zlatibor

ku destinaciju su prirodna i stvorena obelez-
ja, infrastrukturne karakteristike, struktura
privrede i svojstva lokalnog stanovnistva.
(Mathieson et.al.,1990)

Razvoj turisti¢ke destinacije nije moguc
bez razvijenog saobracajnog sistema (drum-
skog, pomorskog, vazdusnog, Zelezni¢kog,
re¢nog). Primena znanja, nauke i tehnike u
saobracaju dovela je do razvijene saobra-
¢ajne infrastrukture i usavrSavanje saobra-
¢ajnih sredstava. Ukupna turisticka traznja
za nekom regijom direktno zavisi od posto-
janja i kvaliteta saobracajne infrastrukture,
zelezni€kih pruga, putne mreze, aerodroma
(Vujovi€ et al., 2011). Autori Van den Berg,
Van der Borg i Van der Meer (Van den Berg,
Van der Borg, Van der Meer, 1995), sma-
traju da, su pored primarnih (atrakcije za
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turiste) i sekundarnih (smestaj, hrana, pro-
davnice i sl.) proizvoda i imidza, sastavni
element integrisanog turisticCkog proizvoda
i eksterna i interna dostupnost. Turisti oce-
kuju da destinacija bude dostupna kako bi
doputovali iz mesta stalnog prebivalista. U
skladu sa tim, turisti najcesce koriste usluge
aerodroma, odnosno avio saobracaj, ali isto
tako i pomorski, zeleznicki saobracaj, drum-
ski saobrac¢aj i sl. Internu dostupnost defi-
niSu kao kretanje unutar grada koje podra-
zumeva adekvatan kvalitet javnog prevoza,
odgovarajucu signalizaciju i mape.

Saobracajna infrastruktura ima kljuénu
ulogu u stavljanju prirodnog faktora koji
poseduje turisticka destinacija u funkciju
turiste. Kvalitet saobracajne infrastrukture
na odredenoj destinaciji uti¢e na kvalitet tu-
ristickog proizvoda, odnosno uti¢e na nivo
zadovoljavanja potreba i oekivanja turista.

Imajuéi u vidu da, pored atraktivnosti
turisticke destinacije, koju ¢ini skup onih
faktora koji su osnova ponude turisticke de-
stinacije, i samim uslovima za boravak na
destinaciji, pristupacnost same destinacije
predstavlja njen integriSuc¢i deo. Pristupac-
nost turisticke destinacije se moze posma-
trati sa aspekta geografske i ekonomske
distance. Kod pristupacnosti lokacije goe-
grafska distanca se predstavlja kroz udalje-
nost u kilometrima ili ¢asovima leta, dok se
ekonomska distanca meri visinom troskova
puta do same destinacije. Saobracajna po-
vezanost turisticke destinacije kao i lokal-
na saobracajna infrastruktura, predstavljaju
zapravo nivo izgradenosti turisticke desti-
nacije, od kojih zavisi i nivo razvijenosti te
destinacije.

Turisticka destinacija predstavlja manje
ili vise zaokruzenu geografsku celinu, koja
poseduje atraktivne, komunikativne i recep-
tivne faktore tj. sve one prirodne, drustvene,
antropoloSke, kulturno-istorijske, saobra-
cajne pretpostavke, kao i pretpostavke za
smestaj i ishranu, odmor i zabavu turista.
(Baki¢, 2002). Pored pristupacnosti desti-
naciji na samu atraktivnost i konkurentnost
turisticke destinacije predstavlja blizina
emitivnim turistickim trzi§tima. Pobolj$anja

pristupacnosti koja proizlaze iz nove/dodat-
ne aerodromske infrastrukture i uspostav-
ljanja direktnih avio-veza mogu podstaci
turizam u destinaciji smanjenjem novcanih
i vremenskih troskova (Koo & Papatheodo-
rou, 2017);

Planiranje i izgradnja saobracajnica,
zbog svoje snazne kapitalne intezivnosti,
neophodno je strateski osmisliti i precizno
odrediti. Za ulaganje u izgradnju saobracaj-
nica, posebno onih vaznih za prevoz ljudi,
odnosno turista, neophodno je detaljno po-
znavanje pravaca kretanja turista. Ulaganje
u izgradnju, obnovu ili modernizaciju sao-
bracajnih puteva ¢e se uraditi najpre tamo
gde je ekonomska isplativost najveca (Pu-
ki¢ et al., 2014), odnosno tamo gde postoje
veca turisticka kretanja. Snazan uticaj na
razvoj saobracajnih sistema imaju turisticka
kretanja, dok su ta kretanja uslovljena po-
stojanjem i nivoom razvijenosti saobracajne
infrastrukture, $to ukazuje na njihovu medu-
sobnu povezanost.

Ovaj rad, bi¢e usmeren na osnove funk-
cionisanja turistickog trzista Srbije, na opsti
pristup geografskim podacima, kao i na po-
lozaj i ucesce pojedinih destinacija na turis-
titkom trzistu Srbije. Analizirace se znacaj
razvoja saobradajne infrastrukture, a pre
svega aerodroma za razvoj turistickih poten-
cijala okruga gde se aerodromi nalaze, kao
i njihov uticaj na pobolj$anje i dalji razvoj
turisticke destinacije.

Uticaj razvoja saobracajne
infrastrukture na razvoj turistickih
destinacija u Srbiji

Razvoj turistickih destinacija u Srbiji
nije mogu¢ bez uspesnog i strateSki osmi-
Sljenog razvoja saobracajne infrastrukture.
Efikasno povezivanje razlicitih lokaliteta,
atrakcija i funkcija u prostoru, sa dobrim
povezivanjem saobrac¢ajnica na samoj desti-
naciji sa regionalnim, nacionalnim i medu-
narodnim saobracajnicama, ¢ini osnovu za
razvoj destinacije i kvaliteta ukupne turistic-
ke ponude na destinaciji.

Srbija ima raznovrsnu turisticku ponu-
du. Za Srbiju se danas moze re¢i da ima
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samo komparativne prednosti u turizmu,
jer poseduje raznovrsnu strukturu turisticke
ponude, nalazi se u blizini novih i tradicio-
nalnih turistickih trzista, ima dugu istoriju
i opStu prepoznatljivost, ouvane prirodne
resurse, relativno dobre komunikacije i ve-
liki ljudski potencijal. (Ubavi¢, 2015). Kao
zemlja koja se nalazi u Jugoisto¢noj Evropi
(na Balkanskom poluostrvu), a jednim de-
lom svoje teritorije i u Srednjoj Evropi (Pa-
nonskoj niziji), republika Srbija ima veoma
vazan geografski, geostrateski i makroregi-
onalni poloZzaj koji joj obezbeduje tranzitnu
i posrednicku ulogu u odnosu na svoje blize
i dalje okruzenje (Ubavi¢, 2016). Geostra-
teski polozaj Srbije i Beograda je izuzetno
vazan jer je na raskrsnici evropskih koridora
VIIL, X i XI, ima odli¢nu tranzitnu poziciju,
sa razvijenom mrezom drumskih, re¢nih i
plovnih puteva.

Planiranje razvoja saobracajne infra-
strukture na turistickim  destinacijama
podrazumeva detaljno istrazivanje i ana-
liziranje, pre svega postojanja i kvalite-
ta postojeCe saobracajne strukture, kao i
planiranje razvoja mreze saobracajnica na
destinaciji. Pored prostornog planiranja sa-
obracajne infrastrukture izuzetno je vazno
uraditi i istrazivanje i analiziranje traZnje,
odnosno razvoja turizma na toj turistickoj
destinaciji, kako bi se utvrdili pre svega po-
trebni kapaciteti kojima se mogu zadovoljiti
potrebe turista u prevozu.

Neophodno je naglasiti, posebno za turi-
sticke destinacijeu Srbiji, da je prilikom pla-
niranja saobracajne infrastrukture neophodno
voditi racuna o zastiti Zivotne sredine. Poseb-
nu paznju treba obratiti na ona podruéja sa
izuzetnim prirodnim vrednostima i zdravim
elementima. lako turistiCku destinaciju us-
lovljava i ¢ini pre svega, geografski polozaj,
prirodni elementi i vrednosti kao motivacij-
skim faktorima, njen razvoj je nemoguc bez
razvijenog saobracajnog sistema.

Gradska i seoska podrucja koja se nalaze
u neposrednoj blizini kvalitetne saobracaj-
ne infrastrukture, imac¢e ve¢u mogucnost za
razvoj turizma i privlacenje veéeg broja tu-
rista. Podsticanjem rekreativnog, manifesta-

ciog i kongresnog kretanja turista, stvorice
se jedinstveni proizvod koji je sposoban da
privuge i zadrzi veliki broj posetilaca (Stili¢,
et.al.2021).

Uloga i znac¢aj odredene vrste saobracaja
(drumski, vazdusni, vodeni, Zelezni¢ki) na
konkretnoj turisti¢koj destinaciji zavisice od
samog prirodno-geografskog polozaja same
turisticke destinacije.

Saobracajna infrastruktura u Srbiji

Srbija ima dobar prirodno-geograf-
ski polozaj za razvoj drumskog, rec¢nog i
vazdu$nog saobracaja (Misev et al., 2018).
Posmatrano iz isklju¢ivo prostornog aspek-
ta, Srbija ima relativno dobro razvijenu mre-
7zu drumskih i zelezni¢kih saobracajnica,
kao i znacajne plovne puteve i dovoljan broj
aerodroma (Ratkaj, 1., 2002). Kroz teritoriju
Srbije prolaze veoma znacajne medunarod-
ne saobracajnice, odnosno najkrace i najefi-
kasnije tranzitne drumske i zeleznicke veze
od Zapadne Evrope do dela Juzne Evrope i
Bliskog i Dalekog istoka.

Republika Srbija moze da razvije turi-
zam do nivoa na kojem on postaje jedan od
klju¢nih ekonomskih sektora (Khoja et al.,
2021) ukoliko se pre svega znacajnije ula-
Ze u saobracajnu infrastrukturu. Aerodromi
imaju centralni znacaj za razvoj kvalitetnog
turizma. Turizam jedne zemlje zavisi, i u
buducénosti ¢e jo§ vise zavisiti, od razvije-
nosti infrastrukture za vazdu$ni saobracaj.
(Tornjanski, 2005). Za veci broj dolazaka
stranih turista, neophodno je ulagati u aero-
drome (Saporsdottir et al., 2020; Wamboye
et al., 2020; Florido-Benitez, 2022) koji su
manji, ali strateski znacajni za turizam. Ma-
nji aerodromi mogu pribliziti turistima one
delove Srbije koji su veoma atraktivni kao
turisticke destinacije. Za napredak domaceg
avio-saobracaja i domadeg turizma, neop-
hodno je da zemlja ulaze u infrastrukturu
svojih aerodroma. Otvaranje manjih aero-
droma po teritoriji Srbije, predstavlja pola-
znu tacku razvoja turizma u svim delovima
zemlje.

Srbija se na raskr$¢u glavnih saobra-
¢ajnih koridora VII i X te je ulaganje u
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saobracajnu infrastrukturu i razvijen saobra-
¢aj, izuzetno vazno ne samo za razvoj turiz-
ma u zemlji, ve¢ i za privredni razvoj.

Najvaznija medunarodna saobracajnica
koja prolazi kroz Srbiju je Koridor 10 koji je
sa stanovista privrede zemlje i razvoja turiz-
ma izuzetno znacajan. Saobracajni pravac
ka Grekoj, krak koji se odvaja ka Bugarskoj
i buduc¢a saobracajnica Juzni Jadran (Zele-
znica i autoput) predstavljaju stub cele sa-
obracajne mreze neophodne za dalji razvoj
privrede i turizma u Srbiji.

Koridor 10 je jedan od panevropskih sa-
obracajnih koridora. Trasa ide od Austrije
do Greke i ve¢im delom prolazi kroz Slove-
niju, Hrvatsku, Srbiju i Makedoniju. Kori-
dor 10 ¢ini kako zeleznicki koridor sa 2.528
km dugom prugom kao i drumski koridor
2.300 km duzine.

Drumski koridor 10 ¢ine slede¢i Evrop-
ski putevi: E70: deonica Batrovci, opStina
Sid (granica sa Hrvatskom)-Beograd, E75:
deonica Horgos, opstina Subotica (grani-
ca sa Madarskom) —Beograd—Tabanovce,
opstina PreSevo (granica sa Makedonijom)
i E80: deonica Nis—Gradina, opS$tina Dimi-
trovgrad (granica sa Bugarskom).

Drzava Srbija je u svojoj Strategiji ra-
zvoja turizma (Strategija, 2016), stavila ra-
zvoj saobracajne infrastrukture kao jedan od
izuzetno znacajnih zadataka za dalje unap-
redenje turizma zemlje. Planirano je znacaj-
no unapredenje saobracajne infrastrukture,
pre svega na drumskim i zeleznic¢kim kori-
dorima, ali i unapredenje avio-prevoza.

U prethodnih par godina intenzivirani su
radovi na zavrSetku Koridora X na oba kraka
(prema Bugarskoj i Makedoniji), uspe$no su
poceli radovi na koridoru XI (Beograd—Juzni
Jadran), i nastavljena je rekonstrukcija zele-
zni¢kog Koridora X. Ugovorena je izgradnja
pruge za brze vozove izmedu Budimpeste i
Beograda, te je do sada izgradena brza zele-
znica na delu od Beograda do Novog Sada. U
prethodnim godinama drzava je rekonstruisa-
la domacu avio kompaniju Air Serbia.

Kada su u pitanju aerodromi, Srbija po-
red glavnog aerodroma ,Nikola Tesla”“ u
Beogradu, koji je regionalni centar za avio

prevoz, raspolaze i drugim manjim aerodro-
ima koji mogu snazno da razviju turizam u
svim delovima zemlje. Povecavanjem broja
aerodroma u vaznim turistickim delovima
Srbije, snazno ¢e razviti ne samo turizam,
vec i privredu uopste.

Znacaj ukljuéivanja aerodroma u
Kraljevu i UzZicu na razvoj turizma na
tim destinacijama

Region zapadne Srbije, a posebno pla-
nine Zlatibor, Zlatar, Planina Tara i Mokra
Gora, raspolazu sa izuzetnim atrakcijama za
turiste. Ovaj region predstavlja jednu od po-
tencijalno najjacih karika u uspostavljanju
turistickog sistema Srbije. U ovom regionu
postoje znacajna kulturna nasleda, prirodna
bogatstva, reke i jezera, zatim Tara, Zlati-
bor i Zlatar, Uvac, Mokra Gora (§arganska
osmica i Drvengrad), te manastir MileSeva,
Kopaonik, Guca kao tradicionalne mikrode-
stinacije. MoZe se re¢i da ovaj region ima
najveci potencijal kvantitativnog rasta turiz-
ma u Srbiji. Za rast turizma u ovom regionu
neophodno je resiti, pre svega, pitanje sao-
bracajne infrastrukture, kao i druga pitanja
destinacijskog menadzmenta.

Okolina grada Kraljeva, pored samih
atrakcija u samom gradu Kraljevu, ima izu-
zetno znacajan za turizam, planinski centar
Kopaonik. On predstavlja izuzetno atraktiv-
nu turisti€ku destinaciju sa svojim bogatim
kulturnim nasledem, prirodnim bogatstvi-
ma, ski-centrom i banjskim mestima. Olak-
San pristup planinskom centru Kopaonik,
posebno u zimskom periodu, izuzetno je va-
zan za dalji razvoj turizma, odnosno za do-
lazak veceg broja domacih i stranih turista.

U podnozju planine nalaze se Josanicka,
Lukovska i Kur§umliska Banja, a u Sirem
okruzenju Vrnjacka, Mataruska i Boguto-
vacka Banja. U ovom okrugu Kraljeva i Ko-
panika, nalazi se veliki broj srednjevekov-
nih utvrdenja-gradova, crkava i manastira.
Medu najpoznatijima su Stari Ras, Studeni-
ca i Sopocani.

Kopaonik je udaljen od Beograda 250
km, Novog Sada 340 km, Kragujevca 160
km, Kraljeva 110 km, Kosovske Mitrovice
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75 km, Skoplja 190 km, Podgorice 330
km, $to ga sa zeleznickom prugom Beo-
grad—Kraljevo—Skoplje kao i aerodromom u
Kraljevu, ¢ini dobro povezanim sa drugim
domacim i stranim regionima.

Zarazvoj turizma ovog regiona izuzetno
je vazan avionski saobracaj i povezanost sa
aerodromom. Postojanje aerodroma pred-
stavlja veliku prednost u privlacenju stranih
turista, koji ujedno olak$ava putovanje od
emitivne do receptivne destinacije.

Znacaj razvoja saobracajne
infrastrukture na razvoj Kraljeva kao
turisticke destinacije

Aerodrom ,,Morava“ u Kraljevu se na-
lazi na strateski izuzetno povoljnoj lokaciji,
jer se nalazi pre svega u blizini privrednih
centara i atraktivnih turistic¢kih destinacija.
Ovaj aerodrom je povezan sa magistralnim

putevima (M5, M22, M23, kao i planiranog
autoputa E76), $to ga €ini izuzetno vaznim
za razvoj privrede i turizma u ovom regi-
onu. Aerodrom je povezan magistralnim
putem E-761 (drzavni put IB-22), koji se
nalazi priblizno na polovini deonice Kralje-
vo—Preljina.

Aerodrom ,,Morava“ u Kraljevu postoji
od 1967. godine kao vojni aerodrom, koji je
pretpreo ozbiljna ostec¢enja 1999. godine, a
zatim 2011. godine se krenulo u rekonstruk-
ciju i uredenju u civilni aerodrom. Godine
2016. aerodrom ,,Morava“ je zvani¢no otvo-
ren kao tre¢i komercijalni aerodrom u Srbiji
sa medunarodnim oznakama IATA: KVO i
ICAO: LYKV.

Sa aerodroma ,,Morava“ u Kraljevu tre-
nutno, samo srpska nacionalna avio-kompa-
nija Air Serbia obavlja redovan avio saobra-
¢aj, na tri destinacije: Istanbul, Tivat i Solun
u letnjoj sezoni.

Slika 1. Lokacija aerodroma ,, Morava*, Kraljevo

Izvor: https://www.google.com/maps
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Slika 2. Aerodrom Morava (IATA: KVO), Kraljevo
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Prema podacima Republi¢kog zavoda za
statistiku, grad Kraljevo obuhvata prostor
od 1.539 km?>. Teritorija grada Kraljeva obu-
hvata 92 naseljena mesta, podeljenih u 84
katastarske opstine.

Grad Kraljevo ima veoma povoljan sa-
obrac¢ajni polozaj i predstavlja prirodnu ra-
skrsnicu drumskih i vodenih puteva central-
ne Srbije. Nalazi se u sredi$njem delu Srbije
i zauzima prostor oko donjeg toka reke Ibar
i srednjeg dela toka reke Zapadne Morave.
Dolinom Zapadne Morave vode vazne Zele-
znicke i drumske komunikacije.

Teritoriju grada presecaju vazne drum-
ske saobracajnice, a najbitniji su putni pra-
vac Ibarska magistrala, koja od Beograda
vodi preko Preljine i Kraljeva, prema Raski,
a dalje jednim krakom prema Novom Paza-
ru i crnogorskom primorju, a drugim kra-
kom prema Kosovskoj Mitrovici, Skoplju i
dalje prema Gr¢koj. Drugi putni pravac je
Zapadno-moravska magistrala koja preko
Kraljeva povezuje Bosnu i Hercegovinu i
Zapadnu Srbiju (Uzice, Cacak) sa evrop-

skim koridorom X. Na ova dva najznacaj-
nija putna pravca ukljucuje se i putni pravac
koji povezuje Kraljevo sa Kragujevcom i
dalje sa evropskim koridorom X, $to ujed-
no ¢ini najkracu vezu grada Kraljeva sa tom
evropskom saobracajnicom.

Zeleznicka mreza grada Kraljeva, uku-
pne duzine 125,1 km sastoji se od jednoko-
losecne magistralne pruge Lapovo—Kosovo
Polje duzine 80,4 km (na teritoriji grada
Kraljeva), jednokolose¢ne regionalne pruge
Stala¢—Pozega duzine 36,7 km (na teritori-
ji grada Kraljeva) i industrijskih koloseka
duzine oko 8 km. Pruzni objekti na terito-
riji grada Kraljeva su u dosta loSem stanju.
Prema Cacku i Uzicu grad Kraljevo se ve-
zuje za drumsku i Zeleznicku magistralu
Beograd—Bar. U tom pravcu preko Priboja
i Rudog vodi saobracajna veza sa Bosnom i
Hercegovinom na zapad.

Kraljevo ima dva aerodroma, vojno-ci-
vilni aerodrom ,Morava“ i sportski ae-
rodrom u Kraljevu. Aerodrom ,,Morava“
udaljen je 16 kilometara od centra Kraljeva,
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nalazi na strateski izuzetno povoljnoj loka-
ciji i predstavlja znacajan faktor u razvoju
turizma u ovom gradu i regionu.

Sa stanovniSta atraktivnosti grada Kra-
ljeva kao turisticke destinacije pre svega
¢ini bogato kulturno-istorijsko naslede, a
pre svega, veoma znacajni spomenici kultu-
re: manastir Studenica, iz XII veka, mana-
stir Zi¢a iz XIII veka, kao i srednjovjekovna
tvrdava Magli¢, sa svojom palatom, crkvom
i odbrambenim kulama iz XIII veka. Izuze-
tan znacaj za turizam imaju i lokalni turistic-
ki pravci koji vode od Kraljeva ka manastiru
Zi¢i i Matarugkoj Banji, ka Vrnjackoj Banji i
severnom podnozju Goca i ka Ljubostinji u
juznom delu Gledickih planina. Pored toga,
postoje i bo¢ni putevi koji se od Ibarske ma-
gistrale odvajaju ka Studenici, Jo3anickoj
Banji i ka Kopaoniku.

Grad Kraljevo poseduje resurse neop-
hodne za razvoj svih vidova kontinentalnog
turizma. Najvazniji resursi na naSem po-
drucju su svakako termalni i termo mine-
ralni izvori, zatim reke Ibar i Morava, onda
planine Go¢ i Stolovi, kao i nau¢no istrazi-
vacki Rezervat ,,Lojanik* i Rezervat biosfe-
re Golija-Studenica.

Aerodrom ,,Morava“ je u blizini turisti¢-
ke destinacije Kopaonik koji je, izuzetno
atraktivna turisti¢ka destinaciji u Srbiji, koja
daje mogucénost privlacenja medunarodnih,
nacionalnih, regionalnih i lokalnih gostiju,
te je ulaganje u aerodrom u njegovoj blizini
izuzetno vazna strate$ka stvar zemlje. Ko-
paonik ima dobru povezanost i velike mo-
gucnosti za dolazak turista avionom, ali isto
tako i drumskim i zeleznickim putem.

Preko Kraljeva, odnosno Cacka i Uzica
ova regija Kopaonika je povezana, prugom
Beograd—Bar, sa Podgoricom i crnogorskim
primorjem. Do Kopaonika se moze sti¢i
drumskim putem, i to Ibarskom magistra-
lom od Kraljeva preko Biljanovca i JoSanic-
ke Banje, od Kosovske Mitrovice i Raske
preko Rudnice i autoputem, od Pojata preko
Krusevca, Brusa i Brzeéa.

Turizam je jedan od znacajnih potenci-
jala grada Kraljeva. Saobracajna infrastruk-
tura treba da omoguci bolje povezivanje

znacajnih turistickih resursa grada Kraljeva.
Veoma bogato kulturno istorijsko naslede,
prirodni termalni i termo-mineralni izvori,
oc¢uvana prirodna sredina, znacajne sportsko
rekreativne i kulturne manifestacije pred-
stavljaju snazan, a nedovoljno iskorii¢en
turisticki potencijal ovog grada.

Nerazvijena saobracajna infrastruktura
ovog podruéja, nedovoljno iskoriséeni turi-
sticki potencijali pre svih prirodnog lecili-
Sta i odmaraliSra Mataruska i Bogutovacka
Banja i podrucja Goca, nepovezanost sa tu-
ristiCkom ponudom u regionu, predstavlja-
ju vise nego dovoljan razlog za dalji razvoj
aerodroma i saobracajnica u ovom regionu.

Dobrim planiranjem i razvojem sao-
bracajne infrastrukture, omogudéice se dalji
razvoj turizma ovog grada. Povecan broj tu-
rista uslovljen boljom povezanoscu, dopri-
nece revitalizaciji Mataruske i Bogutovacke
Banje, samog grada Kraljeva i razvojem
i promocijom regionalne turisticke ponu-
de grada Kraljeva. Ulaganje u saobracajnu
infrastrukturu grada Kraljeva je izuzetno
vazno, jer grad ima ogroman potencijal da
postane jedan od vaznih centara kontinen-
talnog turizma u Srbiji.

Glavni uslov koji omoguéava da se ove
oblasti priblize turistima, odnosno savre-
menim zahtevima koje zahteva turistiCka
privreda jeste postojanje dobre saobracajne
infrastrukture do destinacija.

Znacaj razvoja saobracajne
infrastrukture na razvoj Zlatiborskog
okruga kao turisticke destinacije

Zlatiborski okrug ima izuzetno veliku
ulogu u turistickim potencijalima Srbije.
Nalazi se u delu Srbije koji ima veliki broj
vodenih tokova, planinskih centara, Suma i
drugih brojnih prirodnih bogatstava i kul-
turno istorijskih spomenika. Severozapadno
od Uzica, na udaljenosti od 18 km, nalazi
se aerodrom ,,Ponikve”. Ovaj aerodrom je
izgraden 80-tih godina proslog veka i kori-
stio se prvobitno u vojne svrhe. Za vreme
bombardovanja 1999. godine potpuno mu je
uniStena aerodromska infrastruktura, izuzev
kontrolnog tornja. Kako rekonstrukcija po-
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stojece infrastrukture predstavlja veliku pri-
liku za smanjenje globalne potro$nje ener-
gije i unapredenje odrzivog razvoja (Puska
et al., 2023b), nakon saniranja i rekonstruk-
cije aerodroma, odluc¢eno je da se aerodrom
opet pusti u promet, 2013. godine, pre svega
zbog izuzetnog znacaja kako za privredu,
tako i za turizam Srbije. Aerodrom ,,Poni-
kve“ (ICAO: LYUZ, 1ATA: UZC) je karak-
teristi€an po velikoj nadmorskoj visini (918
m) i relativno velikoj duzini poletno-sletne
staze, koja je provobino iznosila 3.087 m, a
nakon bombardovanja iznosi 2.212 m.
Izuzetno dobar polozaj ovog aerodro-
ma doprinece daljem rastu i razvoju turiz-
ma ovog dela Srbije. Aerodrom se nalazi u

regionu zapadne Srbije, na podrucju Zlati-
borskog okruga koji obuhvata 10 opstina na
povrsini od 6.172 km2. Geografski polozaj
ovog okruga je izuzetno vazan za privredu
i turizam Srbije, jer se nalazi na tromedi
izmedu Republike Srbije, Bosne i Herce-
govine i Crne Gore. Turisti koji se ocekuju
da ¢e dolaziti zahvaljujuci lak§em pristupu
i postojanju aerodroma su pre svega strani
turisti iz regiona. Aerodrom se nalazi na tri
sata vaznje od teritorije severne Crne Gore
i isto¢ne teritorije Bosne i Hercegovine. U
Srbiji aerodrom se nalazi u blizini izuzetno
znacajnih turistickih centara: Tara (40 km),
Mokra Gora (42 km), Zlatibor (44 km).

Slika 3. Lokacija aerodroma ,, Ponikve *, UZice

Izvor: https://www.google.com/maps
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Slika 4. Aerodrom Ponikve (IATA: UZC), UZice

Izvor: https://aerodromponikve.rs

Zbog svog polozaja ovaj aerodrom ima
veliki znacaj za razvoj turizma, odnosno za
razvoj svih okolnih turistickih destinacija
koje su u blizini ovog aerodroma. Kori-
$¢enjem ovog aerodroma, povecace se broj
turista koji ¢e zeleti da obidu ovaj deo turi-
sticke ponude Srbije, §to ¢e dovesti do da-
lje izgradnje infrastrukture, pre svega putne
mreze, a zatim i drugih kapaciteta za sme-
Staj i boravak turista.

Aerodrom se nalazi u blizini izuzetno
aktraktivnih turist¢kih destinacija, sa izu-
zetnim prirodnim celinama, interesantnim
za turiste. Medu najvaznijim su, nacional-
ni park Tara; park prirode Sargan — Mokra
Gora, Zlatibor i Golija, jedanaest specijalnih
i strogih rezervata prirode, tri predela izu-
zetnih odlika: Ozren — Jadovnik, Kamena
Gora i park Sume Ivlje na Zlataru, te geo-
loske atrakcije, kao $to su pecina Bukovik
(Nova Varos), Potpecka pecina (Uzice) i
Stopi¢a pecina (Cajetina). Pod meduna-
rodnom za$titom, u ovom okrugu nalazi se
Pestersko polje. Pored ovih prirodnih bogat-
stava, okrug ima brojna kulturno-istorijska

dobra, kao §to su brojni spomenici kulture,

od cega 4 srednjovekovna grada, 11 mana-

stira, 16 crkava i dr.

Aerodrom se nalazi relativno blizu i sa
granicom sa Bosnom i Hercegovinom i sa
Crnom Gorom, §to ¢e omoguditi veci priliv
turista iz ovih susednih drzava.

Saobracajna infrastruktura teritorije Zla-
tiborskog okruga je dobro razvijena i pored
postojanja aerodroma ,,Ponikve, kroz ovaj
okrug prolazi i zeleznicka pruga Beograd—
Bar, kao i nekoliko najvaznijih drzavnih pu-
teva | reda. Drzavni putevi koji prolaze kroz
ovaj okrug su:

e krak drzavnog puta IA reda, broj A2
(koridor 11) prema granici sa Bosnom i
Hercegovinom, na deonici Pozega—Uzi-
ce—Kotroman/Vardiste

e drzavni put IB reda, broj 29, deonica Sje-
nica—Prijepolje—Jabuka prema granici sa
Crnom Gorom

e drzavni put IB reda, broj 28, deonica Uzi-
ce—Bajina Basta—Ljubovija i deonica Su-
Sica—Krema—Vardiste
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e drzavni puta IB reda broj 21, deonica Va-
ljevo—Kosjeric—Pozega—Arilje

e drzavni puta IB reda broj 23, deonica
Ovc¢ar Banja—Pozega—Uzice—Prijepolje—
Gostun,

e drzavni put IA, broj A2—izgradnja auto-
puta (koridor 11) deo rute Beograd—Ca-
cak—Pozega—  Arilje-Ivanjica—Sjenica—
Boljare (granica sa Crnom Gorom)
Prema Crnoj Gori postoje dva drumska i

jedan zeleznicki granicni prelaz i to: na put-
nom pravcu Prijepolje—Pljevlja i Prijepolje—
Bijelo Polje, a na pruzi Beograd—Bar nalazi
se zelezni¢ki grani¢ni prelaz na podrucju
opstine Priboj. Prema Bosni i Hercegovini
nalaze se tri drumska grani¢na prelaza: na
podru¢ju grada Uzica, Bajina Basta i Uvac
na podrucju opstine Priboj.

Ulaganje u dalji razvoj saobracajne in-
frastrukture omogucice snazniji razvoj turi-
stickih destinacija u ovom okrugu. Najveci
znacaj od daljeg ulaganja u aerodrom ,,Po-
nikve* jeste u povezivanju zapadne Srbije i
isto¢nih delova teritorije Bosne i Hercego-
vine vazdu$nim putem sa evropskim desti-
nacijama. Povecanje broja stranih i doma-
¢ih turista doprine¢e unapredenju ne samo
turizma, ve¢ i privrede ovih prostora.

Isplativost ulaganja u aerodrom ,,Poni-
kve* je u direktonoj vezi sa turistiCkim po-
tencijalom Zlatiborskog okruga. Takode, za
dalje povecanje turistiCkog potencijala ovog
okruga vazno je da se poveca broj dolaza-
ka stranih turista, §to je direktno vezano za
postojanje vazdusnog saobracaja, koji zbog
svoje brzine i udobnosti prevoza snazno uti-
¢e na dalji rast turizma. Dakle, ulaganje u
aerodrom ,,Ponikve* je od izuzetne vaznosti
za razvoj turizma Zlatiborske regije i pod-
rucja zapadne Srbije.

Zakljucak kroz diskusiju

Poznavanje pravaca kretanja turista je od
izuzetnog znacaja za planiranje i izgradnju
saobracajne infrastrukture na odredenoj de-
stinaciji. Kretanja turista i njihova zaintere-
sovanost za odredenu turisticku destinaciju
podstie razvoj saobracajne infrastrukture.
Povoljan prirodno-geografski polozaj Srbije

predstavlja komparativnu prednost za razvoj
svih vidova saobracaja, drumskog, rec¢nog i
vazdu$nog saobracaja koji ¢e omoguciti pri-
vlacenje veéeg broja turista i razvoj turistic-
kih destinacija u Srbiji.

Odgovarajuée okolnosti, pravo vreme i
odgovarajuce cene, kao tri klju¢na aspekta
dono$enja odluka o buducoj rezervaciji avio
usluga (Stili¢ et al., 2022), bi trebalo ima-
ti na umu prilikom razmatranja isplativosti
odredenih aerodroma, s obzirom da postoji
veliki hub u Temi$varu, Osjeku, Tuzli u re-
gionu.

Unapredenje saradnje aerodorma sa tu-
ristickim i privrednim subjektima u regionu
u kojem se nalaze jeste od klju¢nog znacaja
za dalji razvoj turizma u regionu. Povecanje
saobracajne dostupnosti, visok kvalitet sao-
bracajne infrastrukture predstavljaju jedan
od najznacajnijih elemenata ponude odrede-
ne turisticke destinacije.

Dalji razvoj turizma nije mogu¢ ukoliko
turisticke destinacije nemaju pored odgova-
raju¢eg hotelskog smestaja i zanimljivih sa-
drzaja, adekvatan pristup. Izgradnja dodatne
turisticke infrastrukture na prostorima gde
je ona nedovoljna, predstavlja sledeci korak
u razvoju turizma Srbije. Pored postojanja
antropogenih i prirodnih turisti¢kih motiva,
moraju postojati i odgovarajuce saobracajne
pretpostavke, a posebno za privlacenje ve-
¢eg broja stranih turista neophodno je posto-
janje aerodroma, blizina autoputeva i drugih
saobracajnica od aerodroma do turisti¢kih
atrakcija. Aerodromi i prateca putna infra-
struktura omogucice lak i siguran pristup
do turisti¢kih destinacija, u ovom regionu.
Svetski tur operatori ¢e moci dodati turisti¢-
ke atrakcije iz ovog regiona, ukoliko imaju
adekvatan pristup toj destinaciji, te je ulaga-
nje u saobracajnu infrastrukturu, posebno u
razvoj aerodroma izuzetno vazan za privla-
¢enje domacih, a pre svega stranih turista.
Medutim, trebalo bi imati na umu da eko-
nomski prosperitet i razvoj zemlje zavise od
mnogih faktora, od kojih su ekonomske slo-
bode jedan od klju¢nih (Puska et al., 2023a).
One omogucavaju povecanje investicija i
podsti¢u razvoj ekonomije.
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Za dalji razvoj turizma Srbije, odnosno
gradskih i drugih turistickih destinacija u
Srbiji vazan faktor je unapredenje kvalite-
ta prvenstveno saobracajne infrastrukture.
Kvalitet ponude turisticke destinacije bitno
zavisi od kvaliteta i razvijenosti saobraca-
ja, te je vazno unaprediti kvalitet istog kroz
definisanje i realizaciju infrastrukturnih pro-
grama i projekata, koji bi se prvenstveno
odnosili na intenzivnija ulaganja u razvoj
avio-saobracaja, aerodroma i unapredenje
kvaliteta putne mreze od aerodroma do tu-
ristickih destinacija. Uklju¢ivanje manjih
aerodoma predstavlja moguénost za bolje
pracenje i trendova u turizmu koje se odno-
se pre svega na promene u na¢inu trasporta,
odnosno sve vece potrebe za kori§¢enjem
niskobudzetnih avio prevoznika, koji ¢e biti
pre zainteresovani za lociranje na manjim
aerodromima.

Kvalitetna saobracajna infrastruktura, sa
posebnim akcentom na dobru povezanost sa
emitivnim trzi§tima i razvijenost avio-sao-
bracaja je jedan od kljucnih faktora za dalji
rast i razvoj turizma u Srbiji. Dominantan
oblik saobra¢aja u medunarodnom turizmu
je vazdusni saobracaj, te je izuzetno vazno
povecati kapacitete aerodroma, ukljucivati
manje aerodrome i proSiriti broj avio-linija
prema svim emitivnim trzistima.
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